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Republika Srbija je preko Ministarstva gradevinarstva, saobradaja i infrastrukture (MGSI/MCTI) razvila projekat
autoputa Moravskog koridora u duzini od 112 km koji se nalazi u regionu Zapadne Morave u Srbiji i koji povezuje
zemlju od Preljine do Pojata (vidi sliku 1-1).
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Vlada Srbije (VS/GoS), subjekat odgovoran za pristup gradilistu Projekta, pribavljanje zemljista, raseljavanje
i izvréenje Projekta u ime VS. Putevi Srbije (PS/RoS) bi¢e odgovorni za odrzavanje i oCuvanje, eksploataciju,
izgradnju, rekonstrukciju, organizovanje i kontrolu naplate putarine, razvoj i upravljanje Autoputem tokom
operativne faze. Projektovanje, nabavku i izgradnju Projekta izvodice zajednic¢ko preduzede Bechtel ENKA UK
Limited (BEJV) kao izvodjac.

Projekat autoputa Moravski koridor sastoji se od projektovanjaiizgradnje autoputa zajedno sa pratecim objektima,
regulacije reke i zastite i premestanja postojecih komunalnih objekata i povezanih privremenih objekata (kampovi,
dvorista za odrzavanje opreme, pozajmista, asfaltne baze, itd) u regionu Zapadne Morave u Srbiji.

VS (koju zastupa Ministarstvo finansija) namerava da finansira Projekat finansijskim zajmom od razlicitih
medunarodnih finansijskih institucija (MFI/IFl). Prema MFI-jevim politikama i standardima performansi, projekat
ove razmere zahteva potpunu Procenu uticaja na zivotnu sredinu i drustvo. 2U1K Engineering and Consultanci
Inc. kao ESIA konsultant bio je angazovan na preuzimanju dodatnih ekoloskih i socijalnih dokumenata i pripremio
je ovaj ESIA izvestaj kako bi ispunio standarde MFI-ja.

Prema Preliminarnoj ekonomskoj analizi i studiji izvodljivostit, potreba predlozenog Projekta (4. ciljevi realizacije ovog
projekta) su slededi:

e Smanjen rizik od poplava u regionu;

e Poboljsano zaposljavanje u dolini reke Morave sa 9,950 zaposlenih do 2030;

e Povecana participacija turizma za 9% do 2025;

e Manje vremena za putovanje od Pojate doPreljina (oko 1 sat);

e Dodatne telekomunikacione veze za stanovnistvo;

e Ukupna interna stopa prinosa (ISP) od 7.75%, 7.91% i 13.49% za tri deonice 1, 2 i 3 (pogledati pregled

projekta radi detaljnih informacija o deonicama puta);
e Prihod od putarine od €74.44m godisnje do 2044; i
e Smanjenje nesreca za preko 50%.

1) Preliminarna ekonomska analiza i studija izvodljivosti za E-761 granicu Republike Srpske - PoZega - Preljina - Izgradnja autoputa Pojate.
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Projekat je strateski vazan za ekonomski razvoj i investicije u regionu. Projekat ¢e takodje omoguditi vezu izmedu
opétinskih centara Cicevac, Varvarin, Krudevac, Trstenik, Vrnja¢ka Banja, Kraljevo i Cacak, kao i privrednih
zona i turistickih destinacija u regionu. Projekat ¢e obuhvatiti izgradnju telekomunikacione infrastrukture koja
¢e Autoput udiniti digitalnim autoputem, sa modernim optickim i digitalnim kablovima, besplatnim internetom i
obavestenjima za vozace za bezbedan saobradaj. U operativnoj fazi Projekta, tranzitno vreme izmedju Pojata i
Preljine bice smanjeno sa dva sata na manje od jednog sata.
Pored studije ESIA, Projekat je bio predmet nacionalne procene uticaja na zivotnu sredinu (EIA) po srpskim
standardima i izdata je ekoloska dozvola za deonice 1 i 3 Projekta. Preostala deonica se jos uvek radi. Dva razli¢ita
konsultanta su uradili preliminarni projekat za tri deonice. Odgovorni konsultanti za tehnicku dokumentaciju
Projekta i nacionalne EIA studije su:

e Saobradajni institut (CIP) CIP je odgovoran za izradu EIA izvestaja za Deonice-1 & 2:

e Institut za puteve je kompanija za inZenjering i tehnicki konsalting i odgovoran je za izradu EIA izvestaja

za Deonicu-3.

Nakon procene nedostataka nacionalnih EIA izveStaja o proceni uticaja na zivotnu sredinu, MIF su zahtevale
pripremu kompletne ESIA studije i niz dodatnih studija o Zivotnoj sredini i o drustvu kao i dokumenta kako bi se
popunili nedostaci potrebni za ispunjavanje standarda ucinka MFI-ja i medjunarodne dobre prakse.

Za ovu svrhu, projekat ce slediti Ekvatorske principe, standarde ucinka MFI-a o odrzivosti zivotne sredine i drustva
(2012), ekoloske i socijalne standarde (ESS) grupe Svetske banke, kao i medjunarodne ekoloske i socijalne
smernice i standarde pored odgovarajué¢eg nacionalnog zakonodavstva i propisa o Zivotnoj sredini. Ramboll UK
Ltd. postavljen je za medjunarodnog konsultanta zajmodavca za zivotnu sredinu i drustvo (IESC) da pregleda i
savetuje zajmodavce u vezi sa lzvestajem ESIA.
2U1K Engineering and Consultanci Inc. je kao konsultant ESIA-e bio angaZzovan da preduzme izradu dodatnih
dokumenata o zivotnoj sredini i drustvu i pripremio je ovaj ESIA lzvestaj da ispunjava standarde MFl-ja. ESIA
izvestaj je uradjen na osnovu preliminarnih projekata koje su sproveli Saobracajni Institut (CIP) za deonice 1 & 21i
Institut za puteve Srbije za deonicu-3.
Ovaj netehnicki rezime (NTS) sadrzi rezime ESIA izvestaja koji je uradjen za predlozeni projekat autoputa
Moravskog koridora u Srbiji. Ovaj se NTS fokusira prvenstveno na razvoj infrastrukture autoputa i regulaciju reke,
ali ukljucuje i pratece gradjevinske objekte.
Internet kopije Izvestaja ESIA mozete nadi na slededim linkovima:

e http://koridorisrbije.rs/en/news

Stampane kopije izveétaja ESIA mogu se nadi u sedistu KS (Adresa: Beograd, Kralja Petra 21) u Beogradu i
kancelarijama za odnose sa javno$éu sedam opétina (tj. Cidevac, Varvarin, Krudevac, Vrnja¢ka Banja, Trstenik,
Kraljevo, Ca¢ak) du? trase autoputa.

Sva pitanja ili komentare o ESIA izvestaju mozete poslati kompaniji 2U1K Engineering and Consultanci Inc. koju
zastupa g. Gunal Ozenirler (ozenirler.gunal@2ulk.com.tr; +90 (312) 287-2507) u ime KS.
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Cilj studije uticaja na Zivotnu sredinu i drustvo (ESIA) je bio da proceni uticaje Projekta na zivotnu sredinu i
drustvo , da dokumentuje potencijalne uticaje na zivotnu sredinu i drustvo koji su povezani sa fazom izgradnje
i operativnom fazom i da obezbedi mere ublazavanja radi spre¢avanja, izbegavanja, smanjenja ili nadoknade.
Slededa tabela predstavlja klju¢ne korake za ESIA studiju.

ESIA aktivnosti Opis preduzetih aktivnosti

Ova studija identifikuje zahteve za daljim ispitivanjem i dodatnom dokumentacijom
koju treba pripremiti kao i dodatne procedure i aktivnosti koje treba preduzeti kako bi se
ispunili zahtevi MFl-ja.

Procena prazning, za lzvestaj
0 opsegu

Primarni cilj ESIA procesa je da proceni potncijalne promene koje predloZeni projekat
moze imati na postojecu Zivotnu sredinu i drustvo i kako se one mogu izbedi ili ublaZiti.

U okviru ESIA studije, podaci o Podru¢ju uticaja su prikupljeni sa ciliem da se odredi
postojedi fizicki, bioloski i socijalni status. Da bi se to uradilo, 2U1K eksperti su uradili

ot ol pretrazivanja u literaturi, procenu postojecih dokumenata Projekta i terenska istrazivanja.

drustveno stanje
Terensko istrazivanje je ukljucivalo fizicka ispitivanja, socio-ekonomske ankete,

verifikaciju sekundrnih informacija i konsultacije kako bi se prikupile informacije o fizickim,
bioloskim, kulturnim i socio-ekonomskim aspektima Pojekta putem uzorkovanja, obilaska

gradilista i angazovanja zainteresovanih strana.

Studije procene uticaja predvidaju uticaje Projekta na Sirok spektar postojecih fizickih,
Procena uticaja bioloskih i ljudskih receptora zajednice. Studija takode identifikuje mere ublazavanja i
monitoringa koje ée se prilagoditi kako bi se osiguralo da se uticaji izbegnu ili minimiziraju.

Plan upravljanja zastitom Zivotne sredine i drustvom i monitoringa (ESMMP) koji
predstavlja mere ublazavanja za identifikovane uticaje na zivotnu sredinu i drustvo sa
predlozenim aktivnostima monitoringa i odgovornim stranama pripremljen je kao glavni
alat za upravljanje ekoloskim i socijalnim rizikom Projekta. BEJV i KS su ovaj plan uzeli u
obzir radi integracije u svoje sisteme upravijanja ZS&D.

Plan upravljanja zastitom
zivotne sredine i drustom

Plan angazovanja zainteresovanih strana (SEP) pripremlien je na pocetku projekta
(tj. utvrdjivanje obima rada). SEP pokriva pristup projektu, definise identifikaciju
zainteresovanih strana, predstavija prethodne i planirane aktivnosti angazovanja
zainteresovanih strana. AZuriran je tokom procesa ESIA-e svaki put kada je bilo koji
angazman zainteresovanih strana sproveden.

Plan angaZovanja
zainteresovanih strana

Ovaj dokument uokviruje nacionalne i medjunarodne pravne zahteve, nedostatke medju
njima, definise uloge i odgovornosti i aktivnosti koje treba preduzeti za popunjavanje
praznina u skladu sa ulogama institucija. Pripremljen je, a KS su ga obelodanile na svojoj
veb stranici, a niz skupova za ué¢esée javnosti odrzan je u februaru 2020. godine u sedam
opstina duz trase Projekta.

Okvir raseljavanja i obnove
egzistencije

Environmental and Social Management and Monitoring Plan

ESIA studije su ukljucivale pripremu Plana upravljanja Zivotnom sredinom i drustvom i monitoring (ESMMP) za
Projekat koji utvrduje formalni sistem pomocu kojeg Projekat moze upravljati obavezama ublazavanja tokom
faze izgradnje i eksploatacije predloZzenog autoputa. ESMMP ce se primeniti kao deo predlozenog Projektnog
sistema upravljanja zastitom Zivotne sredine i drustvom (ESMS). ESMS ¢e biti primenjen kroz integrisani okvir
projekata ukupnog sistema upravljanja koji su definisani i uokvireni u ESIA kao i u ESMMP-u. ESMS ce se baviti
organizacionom strukturom, odgovornostima, praksom i resursima neophodnim za upravljanje projektom,
ukljucujudi specificne ekoloske i socijalne obaveze tokom faze izgradnje i eksploatacije predlozenog autoputa.
Proceduru ESMS-a je poceo da razvija Izvodac i nalazi se u Dodatku-12 Izvestaja ESIA.
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Inicijalna faza izvodljivosti Projekta zapoceta je 2010. godine sa Prostornim planom za specificne namene za
infrastrukturni koridor autoputa E-761, dionica Pojate - Preljina (Sluzbeni glasnik RS 84/10). Prostorni plan
ukljucuje informacije o svrsi Projekta, lokaciji, potencijalnim uticajima, pregledu Projekta i njegovih objekata i
daljem potencijalnom razvoju uskladenom sa ovim Projektom. U 2013. godini usvojena je Uredba prostornog
plana posebnih namena infrastrukturnog koridora autoputa E-761, Deonica Pojate - Preljina, a na snazi je od 8.
novembra 2013. godine (Sluzbeni glasnik RS 98/13).

U skladu sa primenom Prostornog plana, pripremljeni su izvestaji Nacionalne procene uticaja na zivotnu sredinu
(EIA) za relevantne deonice (Deonica 1, Deonica 2 i Deonica 3) i dobijena su odobrenja od relevantnih organa.
Sluzbeni dokument Projekta, ukljucujuci nacionalnu stratesku procenu na zivotnu sredinu [1], bio je dostupan za
javni pregled i u¢esée u roku od 30 dana od 14. maja do 12. juna 2012. godine, a dokumenti su i dalje dostupni u
arhivi Republicke agencije za prostorno planiranje.

River Regulation
Motorway

Existing Riverbed

Lo

Izvor : Izvestaj hidrotehnicke studije

Predlozeni projekat autoputa Moravski koridor, u duzini od oko 112.4 km i koji povezuje Pojate sa Preljiom blizu
Cacka, prolazi kroz dolinu reke Zapadna Morava. Duzina reke Zapadne Morave na ovom delu je oko 139 km, a
ukupna duzina re¢ne regulacije duz cele trase autoputa iznosiée 35,42 km. Nakon tragi¢nog dogadijaja poplave na
reci Zapadna Morava 2014. godine, Institut za vodoprivredu, Jaroslav Cerni (I/C) sproveo je hidrotehni¢ku studiju
za regulaciju reke kako bi ponovo odredio liniju zone poplava od 100 godina radi pruzanja zastite Autoputa od
efekata poplava i dejstava erozija vodenih tokova. Studija je takode predloZila regulaciju reke na Zapadnoj Moravi
radi zastite Projekta autoputa, kao i naselja koja se nalaze u ravnici Zapadne Morave, ohrabrena Viadom Srbije
kako bi se minimizirao uticaj poplava u ovom regionu. Protok u starom koritu zahtevao je odrzavanje i nece se
potpuno prekinuti da bi se poboljSalo vodeno i priobalno staniste. U tom pogledu, staro korito se nede koristiti kao
prostor- pozajmiste i nece biti ispunjeno neprikladnim materijalima kao sto je preporuceno u lzvestaju o regulaciji
reke i kontroli odvodnjavanja. Tipi¢ni presek regulisane reke i autoputa dat je na slici 1 2.Kao rezultat ove studije,
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prvobitno geometrijsko pruzanje predloZzenog Projekta autoputa, ukljucujudi prelaze preko reke Zapadne Morave,
promenjeno je zbog nove linije poplavnog podrucja od sto godina. U tom pogledu, Prostorni plan je izmenjen
kako bi obuhvatio novo pruzanje trase, kao i projekat preusmeravanja reka, sto je pokrenulo zahtev za revizijom
Prostornog plana i postojecih nacionalnih studija EIA.

Ova odluka za izmenu Prostornog plana javno je obelodanjena u Sluzbenom glasniku Republike Srbije (broj
33/2017 od 07.04.2017). Nakon formalne odluke (2017), Odeljenje za prostorno planiranje Ministarstva
gradjevinarstva, saobracaja i infrastrukture organizovalo je rani uvid u prostorni plan za oblast posebne namene:
Plan za Infrastrukturni koridor E-761, Deonica Pojate — Preljina

Nacrt izmenjenog Prostornog plana koji ukljucuje promenu pruzanja trase i preusmeravanje reka bio je dostupan
za javno objavljivanje izmedu 30. avgusta 2017. i 13. septembra 2017 na internet stranici Ministarstva
gradjevinarstva, saobradaja i infrastrukture. Najava i javni poziv gradjanima i zainteresovanoj javnosti (koji
se takodje naziva Obavestenje o javnom uvidu) objavljen je u medijima i na internet stranici Ministarstva
gradjevinarstva, saobracaja i infrastrukture. Lokalno je javni poziv za rani uvid objavljen na internet stranicama
opstine Cacak, opstine Trstenik i opstine Varvarin.. . Javni poziv bio je popraden &itavim setom dokumenata koji su
dostupni na internetu. Specifi¢ne povratne informacije od strane zainteresovanih strana su realizovane u skladu
sa zakonskim procesom za ucesce javnosti i nacrt verzija Prostornog plana je usao u proces revizije shodno tome.
Kada su revizije sprovedene, drugi nacrt Prostornog plana objavljen je javnosti tokom 30 dana od 18. jula do 16.
avgusta 2019. godine. Obelodanjivanje je odrzano u gradovima Kraljevo, Kruevac i Cadak, kao i u opétinama
Varvarin, Vrnja¢ka Banja, Trstenik i Ci¢evac, kao i na internet stranici MCTI. Proces Prostornog plana objavljen je
zainteresovanim stranama putem sastanka za ucesdée javnosti (SZS). Prvi SZS sproveo je KS 26. avgusta 2019.
Kao rezultat, povratne informacije zainteresovanih strana su primenjene u reviziji drugog Nacrta prostornog
plana.

Tabeli 3-1, a njihove karte puta prikazane su na slikama 3-1 do 3-4.

Deonice i Sektori Projekta m

Deonica-1: Pojate - Krusevac (Ko3evi) 27.83
Sektor-1 Pojate-most preko Juzne Morave 9.06
Sektor-2 Most preko JuZzne Morave — Makresane 7.89
Sektor-3 MakreSane — Kosevi 10.88
Deonica-2: Krusevac (Kosevi)-Adrani 53.90
Sektor-4 Krusevac (Kosevi) — Loposka reka 14.95
Sektor-5 Loposka river — Trstenik 13.64
Sektor-6 Trstenik — Tovarnica reka 11.50
Sektor-7 Tovarnica reka — Adrani 1381
Deonica-3: Adrani-Preljina 30.66
Sektor-8 Adrani petlja — Mréajevci petlja 18.00
Sektor-9a Mrcajevci petlja- Preljina petlja 9.00

Sektor-9b Preljina petlja —Preljina petlja (E-763) 12.66
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Obelodanjivanje konacne verzije Prostornog plana odrzano je od 4. do 18. novembra 2019. u Kraljevu i Krusevcu i
Vrnjackoj Banjii Trsteniku, kao i na veb stranici MCTI. PPM je sproveden 29. novembra 2019. Sva pitanja i problme
su na sastanku razmatrali relevantni stru¢njaci, a konac¢niusvojeni Prostorni plan trenutno se obradjuje. Paralelno
sa revizijom Prostornog plana, EIA za Deonicu-2 se revidira radi predstavljanja azurirane uskladjenosti Projekta.
Po zavrsetku konacnih verzija Plana i izvestaja procene uticaja na zivotnu sredinu, bi¢e dobijena gradjevinska
dozvola.

Trasa Projekta ukupne duzine od oko 112 km je podeljena u tri deonice, ukljucujudi devet sektora koji su razlicito
rasporedjeni du? svake deonice. Sirina putnog koridora uklju¢ujudi i &irinu koridéenja je 900 m. Ova &irina je
podeljena u Sest zona; i) 2 x 15 m autoputa, ii) 5 m zaustavne zone za hitne situacije sa svake strane, iii) 15 m
ogradne zone, iv) zone neposredne zastite od 40 m sa svake strane, v) Sire zone zastite od 40 m sa svake strane
i vi) vele zastitne zone od 235 m sa svake strane. Raspodela sektora u odnosu na svaku deonicu data je u Tabeli
3-1, a njihove karte puta prikazane su na slikama 3-1 do 3-4.

Celokupna dinamika perioda izgradnje Projekta za svaku deonicu je data na slikama od 3-6 do 3-8.
Faza izgradnje Projekta je planirana da bude zavrsena krajem novembra 2023. godine, kada ¢e autoput poceti
sa radom. Predvidjeno je da operativni period projekta bude 22 godine.

Prosecan broj gradjevinskih radnika bice 3.100, a najvedi broj radnika u Projektu iznosi¢e oko 3.800. Zahtev za
radnom snagom za izgradnju Projekta bi¢e da se ona prvenstveno angazuje iz Srbije, lokalna radna snaga i
upotpunjena radnom snagom van Srbije.

Skoro svi delovi autoputa nalaze se na ravnom poljoprivrednom zemljistu i pored reke Zapadne Morave, koja je na
velikoj ravnici koja se plavi. Gradiliste je dostupno zbog blizine lokalnih puteva i pristupnih tacaka. Obezbedjenje
eksproprijacije, raseljavanja i pristup zemljistu (osim gradjevinskih objekata koje izvodi izvodjac) su odgovornost
Vlade Srbij

Faza razvoja projekta autoputa Moravski koridor zapocela je u 2008. U pocetnoj fazi projektovanja, generalno
topografsko stanje doline Zapadne Morave razmatra se uglavnom radi identifikacije opcija rute. Brda koja se
granice na severu i jugu doline zapadne Morave ograni¢avaju potencijalnu mogucnost trase za Projekat u smislu
konstruktivnosti s fizicke, Zivotne sredine i finansijske tacke gledista..

Faktori koji se uzimaju u obzir u procesima odabira trase su da:

i) seizbegavaju naselja Sto je vise moguce kako bi se smanjilo raseljavanije;

ii) izbegavaju prirodna i arheoloska zasticena podrudja; i

iii) da se bude u saglasnosti sa tehnickim projektnim specifikacijama s obzirom na topografske i hidroloske
uslove sliva. Citav proces koji zapocinje odabirom trase, odabirom lokacija raskrsnice i odabirom lokacija projektnih
objekata sveobuhvatno se sprovodi da bi se izbegli i umanjili potencijalni uticaji koliko god je to moguce u praksi.
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| Vremenskiplanrazvoja projekta predvidjen Hidrotehnickim regulacijamareke Zapadne Morave u okviruinfrastrukturnog
koridora autoputa E-761 (vidi Prilog-10 ESIA studije) ukazuje da je postupak odabira trase Projekta tekao tokom
izrade projekta zajedno sa radovima na regulaciji reke.

Faze razvoja projekta pokazuju da su alternativne trase razmatrane kao varijante. Ove varijante su se uglavnom
zasnivale na tehni¢kim razmatranjima u vezi sa rizikom od poplave od reke Zapadne Morave i Radova na regulaciji
reke. Neke varijante su takodje predlozene da se minimizira uticaj na naselja. Postojeca predlozena trasa autoputa i
prethodna alternativna trasa imaju skoro iste karakteristike zemljista uz manje promene.

3.3.1 Tehnoloske alternative

Za predmetni Projekat, tehnoloski aspekt je bezbedan i zdrav rad saobradaja putnickih i teretnih motornih vozila,
pruzanje usluga i redovno odrzavanje puteva uz pratece objekte. Posmatrajudi kretanje vozila kao tehnoloski proces,
alternative su varijante u rezimu saobracaja, u smislu regulisanja brzine kretanja u¢esnika u saobradaju i usmeravanja
ka pojedinim trakama. To je uglavnom regulisano Zakonom o bezbednosti u saobracaju i vertikalnoj i horizontalnoj
signalizaciji i nije predmet ove studije. Sve alternative u pogledu odrzavanja puteva i upravljanja sadrzajem podlozne
su posebnim projektima. PotroSnja goriva zavisi od saobracajnog opterecenja, vrste i starosti vozila, ucesnika u
saobradaju i stohaisti¢na je.

Sa aspekta tehnoloskog tretmana drenaze vode sa kolovozne povrsine autoputa, primenice se najsavremeniji
zatvoreni sistem, kao $to je mreza podzemnih odvodnih cevi spojena na separatore nafte kroz slivnike i Sahte.
Medjutim, alternativni ekvivalentni sistem takodje se moze razmotriti tokom faze razvoja projekta.

3.3.2 Nulta alternative

Nulta alternativa Projekta (tj. ne realizacija Projekta) znadi alternativno resenje koje ¢e zameniti izgradnju autoputa sa
istom namenom kako bi se omogudila veza u delu Pojate - Krusevac - Kraljevo - Preljina, sa ograncima do drzavnih
puteva Al i A2 na njenim krajevima. Uzimajudi u obzir takve opcije kao Sto su zeleznica ili alternativni koridor trase,
ne postoji nijedan za razmatranje kako bi se omogudila nulta alternativa

3.3.3 Finalni projekat

lzvodac¢ (BEJV) je odgovoran za projekat izgradnje, i izgradnju autoputa i regulaciju reke. Sve trazene promene u
projektu kao rezultat ESIA studije bice ubacene u projekat kao deo procedure za upravljanje promenama, a koje ce
biti pripremljene i implementirane od strane lzvodaca na osnovu njihovog sistema upravljanja zivotnom sredinom i
drustvom. Dok se izvode projektni radovi treba imati na umu da su dodatne komplementarne studije Zivotne sredine
i drustva (pogledati tabelu nize) izradene i da bi ih moglo biti jos vise u fazi pre izgradnje.

Zadatak 1: Procena regulacije reke od strane tehni¢kog savetnika zajmodavca U toku
Zadatak 2: PS6 Dopunska procena biodiverziteta U toku
Zadatak 3: Dodatno prikupljanje podataka o biodiverzitetu U toku
Zadatak 4: Nedostaci u proceni uticaja na drustvo Zavrseno
Zadatak 5: Dodatne informacije o zajmodavcima U toku

Rezultati ovih Studija, a koje su izradene za dopunjavanje ESIA Izvestaja bice predstavljane i kroz otkrivanje ESIA
Studije zajmodavcima (posebno kroz Dodatne informacije o zajmodavcima).



4 PRAVNI OKVIR
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Srbija ima dobro uspostavljen pravni okvir za procenu uticaja na zivotnu sredinu, ucescée javnosti u fazi planiranja
infrastrukturnih projekata i eksproprijaciju.

Planirano je da se projekat finansira od strane raznih Medjunarodnih finansijskih institucija (MFI), koje slede
Ekvatorske principe, standarde ucinka MFI-a o ekoloskoj i drustvenoj odrzivosti (2012), ekoloske i socijalne
standarde (ESS) grupe Svetske banke, kao i medjunarodne smernice za zivotnu sredinu i drustvo i standarde
pored odgovarajuéeg nacionalnog zakonodavstva i propisa o zastiti Zivotne sredine. Izvestaj ESIA-e takodje
pruza detaljan pravni registar zakonodavstva, smernica i strategija (kako nacionalnih tako i medjunarodnih) koji
se odnose na predlozeni projekat i pratedu studiju ESIA (vidi Poglavlje 4 i Prilog 4 studije ESIA).

U pogledu nedostataka izmedu nacionalnog zakonodavstva i zahteva MFI-ja; najistaknutija tema, koja zahteva
dalju razradu nacionalnog EIA zakonodavstva je procena uticaja na drustvo. Dodatne studije i procedure za
medunarodno finansirane projekte kako bi se postiglo uskladivanje sa medunarodnim standardima. Na primer,
preduzimanje detaljnih socio-ekonomskih osnovnih istrazivanja na podrucju uticaj Projekta i uspostavljanje
Zalbenog mehanizma koji nisu predvideni nacionalnim zakonodavstvom o proceni uticaja na Zivotnu sredinu.
Tabela 4. 1. prikazuje dalje radove koje ne zahteva EIA u Srbiji, medutim, uklju¢eni su u delokrug ove studije ESIA.

Proces ESIA  EIA Opis
Medunarodne finansijske institucije i nacionalno zakonodavstvo  kategorizuju
Kategorizacija Da Da infrastrukturne projekte kako bi se utvrdilo koju vrstu dokumenata treba da pripreme

odgovarajuce strane.

Plan angazovanja Za razliku od potrebe konsultacija sa zainteresovanim stranama i pripreme SEP-a u
zainteresovanih Da Ne ESIA studijama, formalni plan angaZovanja zainteresovanih strana nije potreban prema
strana nacionalnom zakonodavstvu.

. | postupak procene uticaja za medunarodne i nacionalne regulatorne zahteve, zahtevaju
Razmatranje

. Da Da razmatranje drugih izvodljivih pristupa, ukljucujudi alternativne lokacije, tehnologije, skale
alternativa . . ; .
i opcije ,bez projekta
Zahtevi za procenu uticaja na Zivotnu sredinu su uglavnom uskladeni. Standardi usvojeni
u proceni uticaja na Zivotnu sredinu koja je preduzea za ESIA studiju trebalo bi da
Da Da budu u skladu sa evropskom i drugom medunarodnom najboljom praksom. Zahtevi iz
nacionalnog EIA regulatornog postupka treba da osiguraju usaglasenost sa nacionalnim
zakonodavstvom a ne sa regulatornim zahtevima van zemlje.

Procena uticaja na
Zivotnu sredinu

Nacionalni regulatorni zahtevi za procenu uticaja su prvenstveno usredsredeni na ekoloski
zahtevi sa ostalim zahtevima obuhvacenim drugim regulatornim (npr. ,planiranje”)
Procena uticaja na - mehanizmi.
52 Da Ograniceno . ; o
drustvo Nacionalno zakonodavstvo ne zahteva formalnu procenu socio-ekonomskog uticaja.
Medutim, lokalno nacionalno zakonodavstvo zahteva procenu efekata tamo gde uticaji su

povezani sa uticajima na zdravlje ljudi.

Lako postoji snazno ohrabrenje u formulaciji u IFC PS 5, posebno za resavanje nagodbom,
Eksproprijacija Da Ograni¢eno a ne eksproprijacijom koriséenjem eminentnog domena modi, nacionalno zakonodavstvo
ne nudi takvo ohrabrenje.

Plan upravljanja
zastitom zivotne B Ne

L S ESPM nije tipi¢no uklju¢en kao zahtev u nacionalnom zakonodavstvu
sredine i drustvom

Radna snaga i radni

uslovi Da Ograni¢eno Glavni nedostatak je sto IFC ne zahtevaju ukljuéivanje izvodaca u standarde Projekta.
NTS je potreban za medunarodne zahteve da bi se koristio kao dokument o stavljanju
Ne-tehnicki rezime Da Da podataka na uvid. To je prepoznato kao dobra praksa da se izradi NTS-a koji pruza lako

dostupan rezime kljuénih karakteristika projekta, procenu njegovih efekata, predlozeno
ublazavanje mera i rezime rezidualnih uticaja.

Konsultacije . ) v, : L : )
sa javnodcu i Da Da Proces konsultacija sa javnoscu je potreban i u svrhu medunarodnih i nacionalnih

obelodanjivanje regulatornih propisa

Zalbeni mehanizam nije formalni uslov prema nacionalnom regulatornom zakonodavstvu.
Zalbeni mehanizam Da Ne Medutim, prituzbe se prijavljuju u procesu konsultacija i jesu obuhvadene drugim
regulatornim mehanizmima (npr. lokalni proces ,planiranja*



5 POCETNO STANJE




Moravski Koridor Projekat Auto Puta Netehni¢ki Rezime-Septembar 2020

Prikupljanje osnovnih podataka glavni je korak u procesu izrade ESIA-g, jer su pocetni, osnovni podaci,
reprezentativni za podrucje istrazivanja koje pokriva podrucje uticaja projekta, dati kao referenca na osnovu
koje se mogu proceniti uticaji Projekta. Referentna tacka uzima u obzir trenutne uslove i one promenljive uslove
(npr, povecanje saobradajnog opteredenja saobracajne mreze i njene posledice na zivotnu sredinu i drustvo) koje
su vidljive u referentnoj osnovi. Uzima u obzir i druge razvoje u podrucju koji su u toku ili bi ih trebalo zapoceti u
bliskoj buducnosti.

Opis referentne osnove ima sledece glavne ciljeve:
e da se usredsredi na receptore koji su identifikovani tokom faze odredjivanja obima posla i o kojima je dalje
raspravljano u fazi izrade studije ESIA bududi da imaju potencijal da budu znacajno pogodijeni Projektom;
e da opise i gde je to moguce kvantifikuje njihove karakteristike (priroda, stanje, kvalitet, opseg itd.);
e da pruzi podatke za pomoc u predvidjanju i proceni mogucih uticaja; i
e da informise donosioce odluka o osetljivosti, ranjivosti i/ ili vaznosti resursa / receptora

Podrudje uticaja (Aol) je vazan element u proceni uticaja predlozenog razvoja na zivotnu sredinu i drustvo, jer
informise o fizickom i/ ili druStvenom obimu na kome se procena treba izvrsiti. Za ovu studiju koriscene su dve
razlicite definicije Aol-ja za osnovna istrazivanja prirodnih i drustvenih resursa.

5.1.1 Podrudje uticaja na Zivotnu sredinu
Relevantno podrucje uticaja na zivotnu sredinu za Projekat se moZze podeliti u dva glavna dela. Prvi deo pokriva
sledele;
e Predlozenu trasu autoputa, Regulacija reke
e ProSireno podrudje uticaja Projekta, ukljucujudi pristupne puteve, kamenolome, postrojenja za asfalt i beton,
oblast odrzavanja i smestajni deo za radnike u kamp kudicama treba da se realizuje zbog Projekta,
e Podrucjereceptora (tj. zemljiSte, povrsinske i podzemne vode) na koje mogu uticati na aktivnosti snabdevanja
i upravljanja otpadom,

Za intenzivne i direktne uticaje povezane sa projektnim aktivnostima u gradjevinskim i operativnim fazama,
neposredna blizina predlozene trase autoputa koji obuhvata prethodno pomenute tri stavke smatra se koridorom
dija je Sirina 1.000 m (500 m sa svake strane autoputa) duz predlozene trase autoputa. Ovo je prvi deo podrudja
uticaja na zivotnu sredinu duz predlozene trase autoputa. Pored toga, sledeéa podrudja ¢ine drugi deo podrucja
uticaja na zivotneu sredinu zbog Cinjenice da moze dodi do uticaja (npr. rukovanje otpadom i transport materijala
za snabdevanje sa velike razdaljine) povezano sa aktivnostima u vezi sa Projektom izvan koridora Sirine 1.000 m:

e Postrojenja za odlaganje otpada i putevi povezani sa upravljanjem otpadom (. sanitarne deponije,

postrojenja za reciklazu) i
e | okacije snabdevanja materijalom i putevi povezani sa prevozom takvih materijala.

U prostornom planu infrastrukturnog koridora autoputa E-761 predvidjena je zastitna zona u Sirini od ukupno
700 m. Pri odredivanju Aol-a kao podrucja uticaja od 1.000 m, prva namera je bila da se obuhvati ovo zastitno
podrucje Siroko 700 m. Zatim su razmotrene aktivnosti koje izazivaju uticaj na Siri spektar. U tom pogledu,
najvazniji aspekt koji je uzet u obzir je podrucje uticaja vezano za zagadjivace vazduha za koje se ocekuje da
imaju uticaj na Sire podrucje od ostalih uticaja Projekta, poput buke ili uticaja na povrsinske vode i zemljiste.

S tim u vezi, ukupno 1.000 m Sirine izabrano je za prvi deo podrucja uticaja na Zivotnu sredinu. Veli¢ina odabranog
podrucja zavisi od vrste izvora emisije, mase emisija i vrsta zagadivaca koji se emituju kao i topogrdfije i
meteoroloskih uslova podrudja.

5.1.2 Podrudje uticaja na drustvo

Prostorni obim podrucja uticaja na drustvo (PU) (Aol) obuhvata sledede oblasti:

Primarni Aol: Primarno podrudje uticaja obuhvata koridor od 500 m (bi¢e 250 m sa svake strane sredisnje linije
autoputa). Ocekuje se da ¢e ovaj koridor doziveti uticaj pribavljanja zemljista pored drugih uticaja na Zivotnu
sredinu i drustvo.

Sekundarni Aol: Podrucje potencijalnih socioekonomskih uticaja direktno povezanih sa aktivnostima Projekta
(npr. uticaj na zdravlje uzrokovano prometom, zagadjenjem vazduha i uticaj na resurse koje koriste sela.)
Podrudje indirektnih uticaja: Podrucje potencijalnih socioekonomskih uticaja posredno izazvanih projektnim
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aktivnostima (npr. povecanje lokalne stope zaposlenosti i prinoda, kontakti sa projektnim osobljem, migracija
radne snage).

5.2 Pocetno stanje Zivotne sredine
Sva istrazivanja na lokaciji koja zahtevaju uzorkovanije, analize, merenja za utvrdjivanje pocetnog stanja Zivotne
sredine kao referentne osnove uradjene su od strane 2U1K.

9
Q%H Opis fizickog stanja

g Ekologija

—26 Zemljiste
PN\

Q Vazduh i buka
ﬁ




Proucavanje biodiverziteta je sprovedeno sa lokalnim struénjacima terenskog tima koji se sastojao od specijaliste
Hasima Altinézlu-a (Botanicar), prof. Dr Irfan Kandemir (entomolog), doc. Prof. Dr S. Cevher Ozeren (hidrobiolog),
Celal Denizli (Herpatolog), Ass. Prof. Dr. Safak Bulut (ornitolog) i S. Onder Ozkurt (mamolog) i lokalni stru¢njaci
David Bakic (stru¢njak za faunu), Milos Zbilliji¢ (botanicar) i Dmitrije Sekuli¢ (botanicar).
Prikupljiene informacije ukljucivale su podatke o sledecem:
-+ Bioloske komponente u kopnenom okruzenju,
e Kopnena stanista i ekosistemi
e Komponente kopnene flore,
o Vrste flore
e Komponente kopnene faune
o beski¢menjaci
o vodozemci i gmizavci,
o ptice,
o sisari,
e Vodeni ekosistemi
- kljuéna podrucja biodiverziteta,
-+ vazna podrudja za ptice,
-+ vazne mocvare (Ramsarska podrucja),
-+ Potencijalno osetljiva podrucja.
Metodologija za odredivanje osnovnih uslova obuhvatala je sledede:
e Pregled relevantne literature i prethodnih radova.
e Terenske studije sprovedene u Aol.
e Tumacenije satelitskih slika, koje su dostupne.
e Komunikacija sa stanovnicima na istrazivanom podrucju tokom terenskih studija.
e Konsultacije sa Upravom za zastitu prirode i povezanim agencijama i institucijama.

Kao rezultat studija, tokom terenskih i kancelarijskih istrazivanja utvrdene su ukupno 234 vrste flore. Ne postoje
endemske vrste flore u uzorcima prikupljenim u terenskoj studiji. Nadeno je 14 invazivnih vrsta flore u Aol.
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Ukupno 30 lepidoptera (leptiri), 7 odonata (vretenci) i 12 vrsta koje pripadaju drugim grupama identifikovani
tokom terenskih i kancelarijskih proucavanja.

Ukupno 10 vrsta vodozemaca (pripadaju 2 reduib porodica) i 12 vrsta gmizavaca (pripadaju 2 redui 7 porodica) su |
identifikovani tokom terenskih i kancelarijskih istrazivanja. Dve zabe sa repom i 8 zaba bez repa su identifikovane

vrste duz predloZene trase autoputa. Pored toga, ukupno 12 vrsta gmizavaca je identifikovano duz predlozene

trase autoputa ukljucujuéi 2 kornjace, 5 gustera i 5 vrsta zmija. Ne postoji nijedan endemski vodozemac i vrsta
gmizavaca u Aol.

Tokom terenskih i kancelarijskih istrazivanja, identifikovano je ukupno 115 vrsta ptica koje imaju 18 roda i 40
porodica. Ove vrste ptica su Siroko rasprostranjene u Srbiji i isto¢noj Evropi i nisu endemske. 55 vrsta ptica pripada
grupi koja nije grupa ptica pevadica (vrabcarke), a njin 60 pripada grupi vrapéarki (Passerine).

Ukupno 50 vrsta sisara koji pripadajurodu 7, 15 porodica su
identifikovane tokom terenskih i kancelarijskih istrazivanja.
Ove vrste sisara su Siroko rasprostranjene u Srbiji i nisu
endemicni.
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Ukupno je identifikovano 36 vrsta koje pripadaju ribama i 4 vrste koje pripadaju makrobenticima tokom terenskih
i kancelarijskih proucavanja.

*
Klasa stanista H ?vznqkq Vrsta stanista
stanista

C23 Stalni mirni vodotoci bez plime i oseke
o E2.1 Trajni mezotrofni pasnjaci i nakon toga- livade za ispasu
Prirodna stanista
G1l.1 Obalska suma i galerija, sa dominantnim drvec¢em jova, breza, topola, vrba
G1.7 Termofilna listopadna Suma
11.1 Intenzivni nemesoviti usevi
J1.2 Stambene zgrade u centrima gradova i varosica
Mod|f|k_<‘)’vqna 2.3 Ruralne industrijske i komercijalne lokacije jos uvek u aktivnoj upotrebi
stanista
J3.2 Aktivna nalazista za vadenje minerala, ukljucujuci kamenolome
J5.3 Izuzetno vestacke neslane stajacde vode

*European Nature Information System

Broj posmatranih vrsta unutar Aol projekta dat je u sledecoj tabeli.

234 49 10 12 115 50 14 &S

Porodica)

Generalno stanista koja su identifikovana u terenskom radu su tipovi koji su Siroko rasprostranjeni u Evropi,
medutim u toku je dalji rad na opisivanju osetljivosti preostalih prirodnih stanista u sadasnjosti, a posebno
stanista reke Zapadne Morave. Invazivne vrste se obic¢no nalaze u prirodnim stanistima na lokaciji Projekta. Veliki
deo lokacije Projekta ¢ine poljoprivredne povrsine.
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Okolina nalokaciji, gradilistu Projekta pokazuje sli¢ne karakteristike stanista i ekosistema kao one koje su identifikovane
na lokaciji, gradilistu Projekta pre pocetka gradjevinskih aktivnosti. Zbog toga, blizina lokacije projekta ima pogodna
alternativna stanista za vrste faune visoke ekoloske nosivosti. Izvan lokacije nalazi se zivotinjske vrste iz svake velike
klase suvozemnih ki¢cmenjaka, gde postoji odnos plen-predator predstavljajuci piramidu prehrane.
U sluzbenom dopisu Instituta za zastitu prirode Srbije za lokalnu procenu uticaja na zivotnu sredinu ,Stanje lokacije”
(03 br.019-1532/2 19.06.2019.) nalaze se sledece izjave za oblast u kojoj ¢e se odvijati aktivnosti;

e Na deonici autoputa nema zasti¢enih podrucja za koje je sproveden ili zapocet postupak zastite, ekoloski
znacajna podrucja i ekoloski koridori od medunarodnog znacaja ekoloske mreze Republike Srbije utvrdjeni Uredbom
o ekoloskoj mrezi (SI. Glasnik RS, Br.102 / 2010), niti evidentirana prirodna dobra.

e To je takodje i staniste nekoliko strogo zasticenih vrsta i zasticenih vrsta riba, vodozemaca, gmizavaca, ptica i
sisara. Nisu pronadene endemske ili reliktne vrste.

5.3 Pocetni parametri drustva
Postoji 7 opstina koje se nalaze u deustvenom podrudju uticaja (AQI), ukljucujudi 48 pogodijenih sela u ovim opstinama.
Slededa tabela prikazuje odgovarajuce informacije o svakoj Projektom pogodjenoj opstini.

Ci¢evac 4
Varvarin 2
KruSevac 7

Vrnjacka Banja 6
Trstenik 8
Kraljevo 11

Cacak 10

UKUPNO 48
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U cilju dobijanja osnovnih podataka i procene mogudih uticaja projekta na drustvo, socijalni struénjaci 2U1K
sproveli su ankete na nivou zajednice, ankete domacinstava, kljuéne informativne intervjue, ankete privrednih
drustava i fokus grupa. Uporedo sa terenskim istrazivanjima, sekundarni izvori podataka su koriséeni kao kljuéni
alati za razumevanje socioekonomske pozicije.

Prema terenskim studijama drustva, sve relevantne opstine dozivljavaju porast stanovnistva kao rezultat
ekonomskog nedostatka moguénosti zaposljavanja. Poljoprivreda je jedno od glavnih zanimanja u svim
pogodjenim selima, a anketirani poljoprivrednici pogodjenih sela naveli su da su prihodi od poljoprivrede smanjeni
zbog poplava i susa koje su se desile poslednjih godina.

Na bazirezultata socijalnih anketa, uoceno je da se usluge ekosistema koriste za potrebe domacdinstva i potrosnju.
Sela se smatraju veoma osetljivim gde se koristi reka Morava za: prevoz, ribolov, navodnjavanje i slobodne
aktivnosti.

Sto se ti¢e zdravstvenih usluga, nijedno naselje u drutvenom podruéju uticaja (Aol) nema zdravstvenih ustanova
unutar svojih granica. U pogledu obrazovanja, gotovo svi mestani Aol su pismeni. | na kraju, primecéeno je da
infrastrukturne usluge nisu dovoljne, posebno sistem upravljanja otpadom, kanalizacija, stanje lokalnih puteva i
kapacitet elektroenergetskog sistema.




6 PROCENA UTICAJA
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Aktivnosti izgradnje i eksploatacije predlozenog Projekta autoputa Moravskog koridora ocenjene su u skladu sa
osnovnim pocetnim stanjem kako bi se identifikovali uticaji projekta na zivotnu sredinu i drustveni potencijal. S tim
u vezi, Poglavlje 6 ESIA izvestaja, identifikuje glavna, umerena i pozitivna dejstva na izgradnju i rad Projekta. Za
studiju procene uticaja na zivotnu sredinu i drustvo za predlozeno, postojece pocetno stanje u Aol (tj. definisana
je kao povrsina od 1000 m tampon zone duz projekta, koja se sastoji od tampon zone od 500 m sa obe strane
Projekta), gde su se razmotrile komponente i aktivnosti projekta koji ¢e imati potencijalne uticaje na Zivotnu
sredinu i drustvo. Procene uticaja na zivotnu sredinu i drustvo uokvirene su prevladavajuéim institucionalnim i
zakonodavnim uredjenjem predvidjenim u Poglavlju 4 Izvestaja ESIA (tj. Pravni okvir).

Glavni pristupi za procenu obuhvataju:

e |dentifikacijuianalizu potencijalnih pozitivnihinegativnih uticaja, direktnihiindirektnih uticajaikratkoroénih
i dugoro¢nih uticaja koji ¢e verovatno biti rezultat realizacije Projekta;

e |dentifikaciju izvodljivih i isplativih mera ublazavanja kako bi se izbegli ili minimizirali negativni uticaji i
pruzile tehnicke smernice izvodjackom projektu za sprovodjenje predlozenih ublazavanja.

¢ |dentifikaciju potencijalnih mogucénosti za unapredjenje zivotne sredine;

e Pripremu plana za upravljanje zastitom zivotne sredine i drustva i plan monitoringa za efikasnu primenu
ekoloskih mera za ublazavanje u razli¢itim fazama projekta.

Uticaji predlozenog projekta na Zivotnu sredinu na osnovu pocetnog stanja kvaliteta vode, kvaliteta vazduha,
buke i vibracije, geologije i zemljista, otpada, kopnene i slatkovodne ekologije i arheoloskih, kulturnih resursa i
drustvenih resursa su utvrdjeni koriséenjem jedne prihvac¢ene medjunarodne metodologije. Najvazniji parametri
na koje ce projekat UTICATI su:

kvalitet vode,

kvalitet vazduha,

e  buka,

geologija i zemljiste,

kopnena i slatkovodna ekologija.

Najznacaijniji uticaj na vodni rezim povezan je sa regulacijom odredjenih delova reke Morave. Aktivnosti regulacije
na reci mogu rezultirati u muljevita korita, protoka tokom perioda visokih nivoa vode ili obilnih kisa, i uticati na
prirodne vodene tokove usled izgradnje vestackih objekata i barijera. Sa druge strane, kvalitet i koli¢ina povrsinskih
voda smatraju se priviemeno ugrozenim gradjevinskim aktivnostima, ukljucujudi, ali ne ograni¢avajudi se na:

e Zamudenost/ prljava voda iz iskopa, kamenoloma, postavljanjem povrsinskog materijala-zemlje za
pokrivanje, pranje masina, pranje gotovih povrsina puta za uklanjanje nagomilane zemlje i ometanje
drenaze i potoka;

e Povrdinska voda moze biti ugrozena u sluéaju da se gradiliste ili skladiste goriva nalazi u blizini povrsinske
vode;

e Otpadne vode iz gradjevinskih smestajnih objekata i drugih objekata predstavljaju rizik za vodu ako se ne
preradjuju pre ispustanja.

Tokom operativne faze projekta, neki od potencijalnih izvora uticaja mogu dolaziti od:
e Zagadjivaca koji se oslobadjaju iz vozila; nesre¢ama na putu i benziskih stanica kao i oblasti za servisiranje:
e Postavljanjem autoputa preko plavne povrsine;
e Izmene obrazaca protoka usled hidrauli¢kih konstrukcija i visoke stope protoka kise, erozije i propadanja
stanista zbog povedanja nepropusne povrsine.
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Projekat je planiran da bude lociran na trasi od oko 112 km, a na trasi ¢e biti nekoliko izvora emisija tokom faze
izgradnje. Aktivnosti u fazi izgradnje obuhvataju sve aktivnosti tokom gradjevinskog perioda ukljucujuéi uredjenje
zemljista, kamenolome i pozajmista materijala, postrojenja za drobljenje, postrojenja za beton, postrojenja za
asfalt, glavne gradjevinske aktivnosti i kretanje i pomeranje opreme kao Sto su mesSalice za cement, kamioni,
bageri, asfaltni finiSeri itd. Znaéajni zagadjivac u ovoj fazi bice prasina koja se stvara od gore navedenih aktivnosti
i oslobadjanje emisija gasova iz motora gradjevinske opreme i vozila.

Prema vrsti aktivnosti i raznolikosti lokacije, izvori emisije u fazi izgradnje mogu se klasifikovati na slededi nacin

V.

Pozajmista materijala i kamenolomi
Drobilice i postrojenja za prosejavanje
Asfaltne i betonske baze

Izgradnja puta

Nivo buke ¢e se znacajno povecati tokom faze izgradnje Projekta u poredjenju sa trenutnom situacijom. To je
zbog buke i vibracija koje emituju:

masine i oprema koja se koristi tokom izgradnje i aktivnosti.
bucni gradjevinski radovi (zemljani radovi, izgradnja mostova, rusenje, proizvodnja Sljunka i betona,
transport MATERIJALA na gradilistu i van gradilista, itd.)

Vibracije tokom faze izgradnje dolaze uglavnom iz dva glavna izvora. To su:

Miniranje u kamenolomima,

Masine i oprema koja se koristi u izgradnji glavnog autoputa. Medjutim, prema rezultatima studije za
modelovanje, ocCekuje se da tokom faze funkcionisanja nema uticaja vibracija izazvanih koriséenjem
autoputa. Za vreme operativne faze, kada su izvori buke uglavnom od drumskog saobracaja, a koji ¢e se
kumulirati duz cele ose puta, izvori vibracija su uglavnom vibracije koje se prenose usled nepravilnosti na
putu, posebno generisani teskim vozilima u saobradaju.

Potencijalni uticaji aktivnosti pripreme zemljiSta i izgradnje na okolinu tla su sumirani kao; poremecaj poput
gubitka plodnog gornjeg sloja zemljiSta; mesanje slojeva i vrsta zemljista; zbijanje tla itd.
Ovi uticaji se javljaju usled:

Kidanja povrsinskog sloja zemlje,

Useka i nasipanja; izgradnje putnih konstrukcija i vadjenje gradjevinskog materijala na mestima
kamenoloma;

Erozije tla i kontaminacije zemljista zbog neocekivanih isticanja ili prolivanja.

Tokom operativne faze, opasnosti od zagadjenja tla mogu biti prouzrokovane:

Nepravilnim rukovanjem opasnim materijalima koji se koriste u aktivnostima odrzavanja puta.
Curenjem / prosipanjem goriva, hemikalija itd. tokom neocekivanih nesreca.

Izgradnja i funkcionisanje Projekta ukljucivade Sirok spektar aktivnosti koje mogu potencijalno uticati na ekologiju.
Uticaj projektnih aktivnosti se moze dalje podeliti u ciljnu grupu bioloskih elemenata, kao kopnenih i vodenih.
Vazni uticaji izgradnje autoputa i operativnih aktivnosti na biolosko okruzenje su :

Gubitak stanista.

Gubitak stanista je proces kojim prirodno staniste postaje nesposobno za podrsku svojih lokalnih
vrsta. Organizmi koji su prethodno naseljavali gradiiste se raseljavaju ili umiru, smanjujuci na taj nacin
biodiverzitet i obilje vrsta.

Fragmentacija stanista

Fragmentacija stanista moze se opisati kao cepanje prirodnih stanista i ekosistema na manje, izolovane
komade. Proces fragmentacije povezan je sa mnogo razlicitih faktora od kojih su najvazniji direktan gubitak
i izolacija prirodnog stanista. Sama infrastruktura znacajno doprinosi fragmentaciji stanista stvarajudi
prepreke za kretanje Zivotinja. To moze rezultirati izolacijom i istrebljivanjem ranjivih vrsta.

Buka i vizuelne smetnje i zagadenje

Ekoloski uticaji transporta ukljucuju poremecdaje u pogledu buke i vizuelnih smetnji i zagadenje, koje deluju
na smanjenje pogodnosti susednih podrucja za divlje Zivotinje.



Moravski Koridor Projekat Auto Puta Netehni¢ki Rezime-Septembar 2020

6.2 Procena uticaja na drustvo i mere ublazavanja
Rezime mogudih potencijalnih uticaja Projekta na drustvo i mere ublazavanja u ovoj deonici i detalji Procene uticaja
na drustvo, procene i odgovarajuce mere ublazavanja, mogu se nadi u Poglavlju 6 Izvestaja ESIA.

Izgradnja Projekta i njegovih komponenti kao i Projektna postrojenja i radovi na regulaciji reke uticace na koriséenje
postojeceg zemljiSta u okviru podrucja uticaja (Aol). Za realizaciju projekta bice potrebno trajno pribavljanje zemljista
koriséenjem eksproprijacije Ciji ¢e se uticaji ublaziti realizacijom Akcionog plana za raseljavanje u svako od tri deonice.
Ocekuje se da e projekat izazvati ekonomsko premestanje i fizicko raseljavanje, CoS ¢e osigurati da se efekti fizickog
i ekonomskog premestanja svedu na minimum i da ée ljudi koji su pogodjeni Projektom dobiti kompenzaciju u skladu
s principima koji su postavljeni u Okviru raseljavanja i obnove egzistencije vezano za Projekat.

Tokom operativne faze, najverovatniji potencijalni uticaj bi mogao biti ostedenje useva u blizini koridora autoputa
zbog aktivnosti odrzavanja ili pristupa vozilima. Ako se prituzbe u vezi sa neovlaséenom upotrebom zemljista koje je
u privatnom vlasnistvu, oStecenja na susednim zemljistima itd. prime putem zalbenog mehanizma, procena / istraga
e se sprovesti od slucaja do slucaja, a po potrebi ée se planirati i sprovoditi korektivne aktivnosti.

Projektna putanja ée i¢i kroz Sumska podrucja
u svakoj od opstina u okviru Aol. Opstine koje
su najvise pogodene nalaze se u Deonici 2,
ukljucujudi opstine Trstenik i Vrnjac¢ku Banju.
Takodje se ocekuje da ¢e Deonica 3 imati vise
uticaja na regulaciju reka od ostalih deonica
Projekta.
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Izvodja¢ radova treba da imaju za cilj da
pruze moguénosti za zaposljavanje lokalne
radne snage u onoj meri u kojoj je to moguce s
obzirom na nekvalifikovanu, polukvalifikovanu
i kvalifikovanu radnu snagu, i da daju prednost
ranjivim osobama. Da bi se povedale koristi
od lokalnih nabavki, Projekat treba da nastoji
da maksimizira koristi za lokalne zajednice u
smislu direktnog i indirektnog zaposljavanja i
kupovine lokalnih dobara i usluga.

ESIA je takodje procenila stanje radne snage i radne uslove, kao i rizike po zdravlje i bezbednost zbog opstih opasnosti
po zdravlje i bezbednost na radu tokom faze rada i izgradnje Projekta, kako bi ublazila bilo koje negativne uticaje,
Projekat ¢e usvojiti i primeniti Plan bezbednostii zdravlja na radu, Plan reagovanja u vanrednim situacijama, proceduru
spremnosti za rad, postupak upravljanja kampom za smestaj radnika, postupak upravljanja podizvodjacdima, politiku
ljudskih resursa, plan zaposljavanja i plan smestaja radnika. Plan upravljanja zastitom zdravlja i bezbednosti na radu
ukljucivace svest o pitanjima zdravlja i bezbednosti u zajednici, ukljucujudi - Plan pripremljenosti za pandemiju u svom
delokrugu u pogledu Covid-19 i/ ili bilo koje druge bolesti prisutne u regionu

Kada se proceni potencijalni uticaj radova na Projektu, olekuje se povedanje i smanjenje broja stanovnika. Smanjenje
stanovnistva kao rezultat lica pogodjenih projektom (PAP) koai ostaju bez zemlje i mogu se odluditi za migraciju je
negativan uticaj na nivou opstine. Sa druge strane, operativne aktivnosti mogu privudi ljude iz drugih regiona da se
presele u Projektno podrucje paralelno sa ekonomskim razvojem i urbanizacijom na nivou okruga. Bice potrebno
zaposljavanje za aktivnosti upravljanja i odrzavanja autoputa, mosta i putarina, sto c¢e rezultirati dugoro¢nim
mogucnostima zaposljavanja radne snage iz opstine, okruga i drzave. Lokalni izvodjadi i kooperanti, kao i domace
i lokalne kompanije imace priliku da budu uklju¢eni u radove na odrzavanju i popravci, kao i odrzavanje objekata.
Pretpostavlja se da ¢e radovi i odrzavanje zahtevati kombinaciju kvalifikovane i polukvalifikovane radne snage, koja
se moze zaposliti od postojece radne snage u opstini i okrugu. Za vise pojedinacnih detalja vezano za uticaje na
drustvo i predlozene mere ublazavanja, molimo da pogledate Poglavlje 6 ESIA izvestaja.
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Angazovanje zainteresovanih strana odnosi se na proces razmene informacija i znanja, nastojanje da se razume i
odgovori na zabrinutost i o¢ekivanja zainteresovanih strana i izgradnju odnosa zasnovanih na saradniji.

7.1 Zainteresovane strane

Zainteresovana strana je definisana kao pojedinac ili grupa na koju projekat moze direktno ili indirektno da utice, i/
ili koja moze imati interes ili uticaj na Projekat. Zainteresovane strane su oni koji imaju interes za odredjenu odluku,
bilo kao pojedinci ili predstavnici grupe, ukljucujudi ljude koji uticu na odluku ili na nju mogu uticati kao i osobe na
koje ona uti¢e. Zainteresovane strane ukljucuju ljude koji su pogodjeni projektom i ostale zainteresovane strane
ukljucujudi; nevladine organizacije, vlade, akcionare i zaposlene kao i ¢lanove koji nisu pogodjeni zajednicom.

Angazovanje zainteresovanih strana je presudni deo procesa ESIA i Zivotnog ciklusa Projekta jer se vodi racuna
da se interesi i brige zainteresovanih grupa uzimaju u obzir u izradi i planiranju projekata. Plan angazovanja
zainteresovanih strana (SEP) predstavljen u lzvestaju ESIA-e razvijen je sa ciliem da objasni kako ce projekat
komunicirati, ukljuciti, i biti u interakciji sa zainteresovanim stranama koje mogu biti pogodjene Projektom direktno
ili indirektno i/ ili biti zainteresovani za projekat, i osigurati da lica pogodjena projektom (PAP) imaju pristupacna
i efikasna sredstva za pokretanje pitanja i prituzbi, a da Izvodja¢ radova odgovara na takva pitanja i zalbe na
odgovarajudi nacin.

U ESIA studijama ciljane su razlic¢ite vrste grupa zainteresovanih strana za kvantitativna i kvalitativna istrazivanja

osnovnih informacija i koridéenje datih povratnih informacija za procenu potencijalnih uticaja. Tabela predstavlja
broj sprovedenih anketa i intervjua, a sledecdi pod odeljci pruzaju detalje o sprovedenim anketama

Vrsta ankete/intervjua Broj anketaiiCa
sastanaka

Ankete domacinstava 1563
Ankete na nivou zajednica 48
Intervjui sa klju¢nim davaocima informacija(Kils) tokom Procene nedostataka 6
Kils sa nevladinim organizacijoma 9
Kils sa pogodenim opstinama 7
Diskusije fokus grupa 7
Ankete privrednika 110
Konsultacije za Okvir raseljavanja i obnove egzistencije 7

7.1.1 Program angazovanja zainteresovanih strana
Program angazovanja zainteresovanih strana, kroz proces informativne konsultacije i uceséa (ICP), ukljucuje
skup aktivnosti sa cilinom publikom i odgovornostima kako bi se osigurao maksimalni nivo angazovanja za sve
relevantne zainteresovane strane.
Proces ICP-a predstavljen u ovom poglavlju obuhvata 3 faze projektnog ciklusa. Projektni ciklus obuhvata sledece;
e Fazu preizgradnje
e Fazuizgradnje
e Fazu eksploatacije.
KS, kao deo angazovanja zainteresovanih strana, obelodanide sledede informacije i dokumentaciju u vezi sa
Projektom kao:
e Plan angazovanja zainteresovanih strana (SEP),
e Opis projekta i azuriranje vezano za progres realizacije Projekta,
e Informacije o rizicima i uticajima na zdravlje i bezbednost u zajednici (ukljucujudi o¢ekivana ogranic¢enja pristupa
putu i gradevinske radove) i predlozene mere ublazavanja;
e Okuvir raseljavanja i obnove egzistencije (RLRF),
e Akcioni planovi raseljavanja (RAPs),
e Rezime zaklju¢aka sa odrzanih konsultativnih sastanaka i javnih rasprava,
e Zalbeni mehanizam, njegovi ciljevi i obrazac zahteva za informacije.
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Informativni paketi bice dostupni na srpskom (kao i na engleskom jeziku) odmah po pocetku projekta. Informativni
paketi bide dostupni putem internet stranica pogodenih op&tina i CoS-a. Stampani primerci SEP, RLRF, RAP i RLRF
bice dostupni u svim pogodenim opstinama i Vazno je napomenuti da ¢e ovi dokumenti i informacije ostati u
javnom domenu tokom ¢itavog trajanja Projekta.

Projektnim kancelarijama. Izvoda¢ radova ¢e takode objaviti ESIA, SEP i Zalbeni mehanizam na svojoj internet
stranici.

Elektronske kopije Izvestaja ESIA, Plana angazovanja zainteresovanih strana i Okvira za raseljavanje i obnovu
egzistencije mogu se nadi na sledecim linkovima: http:/koridorisrbije.rs/en/news

Stampane kopije ESIA izveétaja, Plana angaZovanja zainteresovanih strana i Okvira za raseljavanje i obnovu
egzistencije mogu se nadi u sedistu KS (Adresa: Beograd, Kralja Petra 21) u Beogradu i kancelarijoma za odnose
sa javnoscu u sedam opstina (tj. Ci¢evac, Varvarin, Krusevac, Vrnjacka Banja, Trstenik, Kraljevo, Cacak) duz trase
autoputa.

\Vazno je napomenuti da ¢e ovi dokumenti i informacije ostati u javnom domenu tokom ¢itavog trajanja Projekta.
Detalji aktivnosti angazovanja (proslih i bududih aktivnosti) u skladu sa SEP mogu se nadi u lzvestaju ESIA.

7.2 Stavljanje na uvid studije ESIA
Angazman za fazu obelodanjivanja usredsreden je na obelodanjivanje i konsultovanje nacrta rezultata ESIA studije
sa javnim, nevladinim organizacijama, srodnim viadinim telima i medunarodnim finansijskim institucijoma za;

e pristup informacijama o svrsi,

e prirodi i razmeri projekta,

e trajanju i pribliznom vremenskom okviru za predlozene projektne aktivnosti,

e rizicmai i potencijalnim uticajima na njih zajedno sa predlozenim merama ublazavanija,

e posvecenosti tekuéem procesu angazovanja zainteresovanih strana i zalbenom mehanizmu

e prikupljanju povratnih informacija od svih zainteresovanih strana o nacrtu paketa za otkrivanje ESIA.

U ovoj fazi, ESIA paket je dostupan za sve zainteresovane strane putem namenskih internet stranica, a mogu
biti i $tampani primerci kojima se pristupa putem traZenja dokumenata od svake pogodene opétine. Stampane i
elektronske kopije netehnic¢kog rezimea bice dostupni i na srpskom jeziku kako bi se osiguralo da zainteresovane
strane koje traze kratke informacije o Projektu i njegovim ‘aktivnostima to dobiju.

Svrha otkrivanja je pribavljanje javnog mislienja radi pruzanja detalinih informacija oProjektnim aktivnostima,
proceni uticaja i planiranin mera ublazavanja i aktivnosti pradenjo. Svaka grupa zainteresovanih strana bice
registrovana na obrascu za konsultacije sa zainteresovanim stranama kako bi dokumentovala sve komunikacije
i povratne informacije zainteresovanih strana. Ovaj obrazac za konsultacije sa zainteresovanim stranama pruza
istoriju angazovanja sa odredenim zainteresovanim stranama, kako bi se uspostavili transparentni i poverljivi
odnosi sa zainteresovanim stranama, razumevanje njihovih briga i prethodnog u¢eséa u projektu.
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Tokom procesa obelodanjivanja, komentari, predlozi koje su dale zainteresovane strane kao i odgovori koje su dali
struénjaci bice dostupni svim zainteresovanim stranama na uvid putem slededeq linka: http://koridorisrbije.rs/en/
news .

Tokom ovog procesa svi komentari i sugestije koje su zainteresovane strane dale biée evidentirani putem baza
podataka i odgovori na komentare i sugestije bi¢e dostupni svim zainteresovanim stranama.

7.3 Zalbeni mehanizam za javno mnjenje

Najvaznija svrha upravijanja zalbama je da omogudi pristup proceduri reSavanja problema koja se primenjuje
tokom Zivotnog ciklusa projekta. Uspostavicée se strukturirani sistem upravljanja Zalbama koji ¢e osigurati da
se prituzbe povezane sa projektom reSavaju kroz transparentan i nepristrasan proces. Zainteresovani ¢e biti u
moguénosti da podele svoje migljenje i primedbe putem niza opcija kao &to su pisma, e-POSTA, kutije za Zalbe i
sastanci licem u lice tokom svih faza Projekta.

7.3.1 Zalbeni mehanizam za javno mnjenje
Zalbe od strane javnosti ¢e se redavati u gest glavnih koraka na slededi nadin.

1. Prijem Zalbi: Zalbe se mogu slati putem pisama, e-poste, telefonskih poziva, li¢no, preko opstina.

5 Potvrda i vodjenje evidencije: Sve zalbe ¢e se svakodnevno odrazavati kroz dnevnik zalbi. Dnevnik zalbi
takode ce se koristiti za pradenje statusa zalbe, analizu uéestalosti Zalbi, tipi¢ne izvore i uzroke zalbi, kao i za
identifikaciju preovladjujucih tema i bilo kakvih ponavljajucih trendova.

3. Istraga: Kroz istragu; proceniée se osnovni uzroci prituzbi i utvrdi se mogudi odgovor / reSenje, ukljuéujuci
korektivne mere.

4. Odgovor na zalbu: Nakon sSto su istrage zavrsene i predlozena resenja utvrdjena, projekat ce tada pruziti
sluzbeni odgovor podnosiocima zalbi i zalba e biti zvani¢no zakljucena.

5. Rasprava o resenju: Ako podnosilac zalbe nije zadovoljan predloZenim resenjem, mogu se voditi daljnji
pregovori dok se pitanje zalbe ne resi i slu¢aj ne bude zatvoren. Ako pregovori izmedju Projektnih strana i
podnosioca zalbe ne postignu zadovoljavajudi rezultat koji vodi do zatvaranja zalbe, tada prituzba ide na
vise nivoe koji e se definisati tokom postavljanja procedura Projekta.

6. Resursi za pravni sistem: Strane mogu da vode sudski spor u bilo kom trenutku tokom postupka. Pristajanje
na projektno resenje zalbe na prijateljski nacin ne sprecava podnosioca zalbe da pokrene sudski postupak u
bilo kojoj fazi procesa. Worker Grievance Mechanism

7.3.2 Zalbeni mehanizam za radnike
Projekt ¢e uspostaviti zalbeni mehanizam za radnike pre izgradnje u okviru Plana upravljanja ljudskim resursima
(HR) radi reSavanja zalbi svih zaposlenih u Projektu. Ovaj mehanizam e biti strukturiran sa namerom da bude
efikasan pristup za ranu identifikaciju, procenu i resavanje zalbi tokom faza Projekta. Tokom faze izgradnje, Izvdjac
¢e biti odgovoran za implementaciju mehanizma, a zatim ée biti prenesen KS-je za operativnu fazu. Uloge i
odgovornosti sazete su u sledecoj tabeli.

Zalbe se mogu slati putem:

Slanja pisama ili e-poste na navedene adrese,

Pozivom telefonskih brojeva koji su navedeni,

Posetom opstini,

Dolaskom na lokaciju Projekta uz koris¢enje obrasca za podnosenje zalbe

v Vv Vv Vv

Adresa: KORIDORI SRBIJE d.o.o. Beograd, Kralja Petra 21,

Telefon: +381 11 3344173,

E-posta: office@koridorisrbije.rs(predmetno polje: Za Zalbenu Komisiju)

Treba napomenuti da su svi pojedinci slobodni da anonimno podnesu svoje zalbe kada je potrebno. lpak je vazno
navesti adresu koju Odeljenje za odnose sa zajednicom i odrzivost moze koristiti (CRSD) da bi poslali odgovor.
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ESIA studija je obuhvatila sveobuhvatno istrazivanje pocetnog stanja resursa zivotne sredine i drustva duz trase
autoputa, povezanih gradjevinskih objekata i podrucja regulacije duz reke Zapadna Morava. Kao rezultat ESIA-e,
uticaji projekta su uglavnom srednji, ali postoje i uticaji sa visokim rangiranjem. Uticaji koji se smatraju visokim
su; rad na koritu reke i radovi regulacije reke, opasnost od poplave tokom faza izgradnje i rada, promena nivoa
podzemne vode, zagadjenje bukom u fazi rada, ostedenje ili gubitak suvozemnih stanista (provodjenje kriticke
procene stanista u skladu sa IFC PS6). Svi ovi uticaji ¢e se smanjiti na nizak nivo, uglavnom nakon primene
predlozenih mera ublazavanja koje su date u Poglavlju 6 Izvestaja ESIA. Pored toga, postoje pozitivni uticaji kao
sto su povecanje stanovnistva, mogucnosti zaposljavanja, moguénosti lokalne nabavke, mogucnosti direktnog i
indirektnog zaposljavanja, povecanje ekonomskog razvoja u regionu.

Klju¢ne mere za ublazavanje ukupnih uticaja koji su klasifikovani kao visoki su dati u nastavku:
Za rad u koritu i regulaciji re¢nog korita:

e Vremenski raspored radova bi¢e ograni¢en u mesecima visokog vodostaja i ekoloskim zahtevima ako su
radovi direktno povezani sa postojedim rec¢nim tokom.

e Protok vode u reci (ili bilo kom potoku) nece biti u potpunosti blokiran, a kontinuitet toka ¢e se odrzati Sto je
vise moguce.

e Zamucenost vode na uzvodnoji nizvodnoj strani radnog podruc¢ja nadgledade se tokom izgradnje aktivnost
u koritu. Ako nivo zamudenosti premasi standarde, nivo gradevinskih radova bice smanjen (ili zaustavljen)
na odgovarajuc¢em mestu dok se zamudéenost ne smanji na regulisani nivo.

e Rukovodiocima masina bice pruzena obuka u vezi sa osetljivoséu i radnim procedurama, sa fokusom na
proveru masina i opreme zbog curenja pre upotrebe, sigurnog skladistenja i rukovanja gorivima / uljima
/ ugljovodonicima u blizini vodotoka i / ili mere predostroznosti radi spre¢avanja kontaminacije zemlje i
vodotoka.

e Plan pripravnosti i reagovanja u vanrednim situacijama (EPRP) pratice svo osoblje koje radi na ili u blizini
reka.

Za poplave:

e U fazi projektovanja, odrziva drenaza puta i prakse upravljanja atmosferskim padavinama su deo procesa
projektovanja za atmosferske padavine za propuste i projektovanje odvodnih tokova bi¢e implementirano
i odrzavace se u skladu sa medunarodnim smernicama.

¢ Da bi se zastitilo od poplava i eliminisali uzastopni ostri zavoji i erozija obala, regulaciju reke e sprovoditi
Izvodac.

e Plan za upravljanje erozijom zemljista, obnavljanja zemljiSta i upravljanje pejzazom bice izraden i realizovan.
Taj plan ¢e odrazavati EHS smernice za zivotnu sredinu, zdravlje i bezbednost puteva gde se vrsi naplata
putarine, u celosti (kao i srpske propise).

Za izmenu nivoa podzemne vode:

e Koriséenje resursa podzemnih voda bice predmet odobrenja lokalnih vlasti. Nadlezni organ moze dozvoliti
busenje i upotrebu ekstrakcionih bunara ako je snabdevanje podzemnom vodom dovoljno. Ova odobrenja
zasnivaju se na dostupnosti izvora vode. Tamo gde je upotreba podzemne vode izvor vode za gradevinske
radove (ukljucujudi projektne objekte), sve dozvole ce biti obezbedene pre upotrebe.

e Prekomerno bagerovanje ispod nivoa podzemne vode nece biti sprovedeno.

e Iskop pozajmista moze i¢i dublje od nivoa podzemne vode, ali prekomerno bagerovanje ispod nivo
podzemne vode nece biti sprovedeno

Za zagadenje bukom:

e |zvodac radova ce koristiti skeletni mastiks asfalt (SMA) za autoput za povrsinski deo jer proizvodi malu
buku.

o Dodatne barijere za sprecavanje buke za osetljive receptore bi¢e razmotreni

e Snimanje pejzaza vrsice se snizenjem autoputa ili dodavanjem zemljiSnog nasipa.

e Poboljsace se izolacija zgrade (na primer, zvué¢na izolacija prozora i zidova), gde je neophodno.

e U sluc¢ajevima kada izolacija nije moguca, razmotri¢e se naknada..

e Ograncenje brzine primenice se u fazi eksploatacije

Za zagadenje zemljista

e Gradevinske masine i vozila bic¢e parkirani na uredenim lokacijama

e Opasne materije se nece skladistiti na iskopanim mestima. IzloZzenost opasnim materijama na otvorenim
povrsinama ce biti minimalna u pogledu veli¢ine i vremena

e Zdbranjeno je pranje vozila u gradevinskoj zoni kao pranje mesalice i bice zabranjeno nekontrolisano
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uklanjanje preostalih delova betonske mase na povrsinu van puta

Procena rizika za odvodenje atmosferskih voda bi¢e sprovedeno kako bi se potvrdilo da su projektovani
odvodi atmosferskih voda efikasni za ublazavanje uticaja na kvalitet zemljiSta. Preduzede se mere kao Sto
je upotreba slojeva peska, a koji bi trebalo da se koriste kao filteri u jamama za curenje, kako bi se sprecio
prodor Stetnih materija u dublji sloj zemljista

Plan erozije zemljiSta, obnove i upravljanja pejzazem de biti pripremlien u fazi projektovanja za sva
pozajmista koja Ce se koristiti za vreme gradevinskih radova

Ekologija

Za ostecenja ili gubitak kopnenih stanista usled trajnih objekata

Aktivnosti posumljavanja koje ce se izvoditi u skladu sa principom Bez neto gubitaka, tj. Izradi plana za
upravljanje biodiverzitetom i Plana upravljanja SERL-om.

Vegetacija galerije bice stvorena duz novog korita Zapadne Morave, kakva je postojala pre regulacije, da bi
se vratilo prirodno stanje stanista. Ova galerija ¢e takode biti mesto za zadrzavanje moguce visoke vode.
Nakon regulacije reke, sa obe strane novog korita reke stvori¢e se 17 m podrucja obnovljene vegetacije sa
autohtonim vrstama.

Razgranicenje podrucja koja treba odistiti pre poletka gradevinskih aktivnosti kako bi se ogranicila, sto je
vise moguce,povrsina sa vegetacijom koju treba rascistiti.

GradiliSta i pristupni putevi bi¢e odvojeni od osetljivih podrucja odgovaraju¢om ogradom i znacima.

Za zastitu osetljivih stanista bice postavljene odgovarajuce ograde poput narandzaste sigurnosne ograde.
U osetljivim podrucjima stanista, pristup pesaka, opreme i vozila bice ogranic¢en do oznacenog pristupa
gradilistima. Parkiranje i voznja van oznacenih pristupnih puteva nece biti dozvoljeni.

Otpad nastao od gradevinskih radova i aktivnosti ¢e se skladistiti na za to oznacenim mestima, a zatim
odlagati. Cvrsti otpad nece smeti da se ostavi na prirodnim stanigtima.

Gradevinski otpad koji nastaje usled projektnih aktivnosti prvo c¢e se skladistiti na za to oznacenim
skladiétima i zatim odlagati. Cvrsti otpad nede smeti da se ostavlja na prirodnim stanidtima.

Koristic¢e se licencirani / odobreni objekti za odlaganje ¢vrstog i te¢nog otpada, dok ¢e sav otpad koji odlazi
sa gradilista biti tretiran uz duznju paznju, brigu i staranje.

Obalna vegetacija duz reke Zapadne Morave bice obnovljena.

Za fragmentaciju stanista

Prelazna mesta za faunu (tj. propusti) bice projektovana i postavljena duz autoputa. Propusti za Zivotinje su
prvenstveno konstruisani kao sigurni prelazi za sisare. Ciljne vrste su obi¢no sisari. Male vrste faune mogu
lako da koriste i ove propuste. Kao minimum kada se koriste propusti, napravice se grebeni tamo gde vrste
kao Sto su vidre i gmizavci mogu preci duz reke ¢ak i u vreme visokog vodostaja. Takode se moze koristiti na
mostovima koji se grade na reci Zapadna Morava kako bi se sprecio efekat barijere. Vegetaciono podrucje
ostace izmedu ivice mosta i obale reke.

Za oStecenje slatkovodnog ekosistema

Privremeni propusti predlozeni za prelaze preko reka i potoka kao mera ublazavanja radi zastite osetljivih
vrsta vodenih stanista (videti odeljak 6 ESIA studije o Vodenom okruzenju i Kopnu) bice projektovani tako
da omoguce ribama da predju reku tokom visokog i niskog vodostaja (tj. propusti bez dna).

Prirodna struktura priobalne vegetacije koja formira podru¢ja za mrest i skloniste za mnoge vodene
organizme biée sa¢uvana tamo gde je to moguce.

Planirade se izvodenje radova uklanjanja vegetacije kako bi se izbegla ostecenja priobalne vegetacije, kad
god je moguce.

Svaka intervencija, posebno tokom regulacije reka velike duziine ili koja moze znacajno poremetiti rec¢no
staniste (korito i bo¢na padina) bice spreceno tokom sezone razmnozavanja vrsta riba (od 30.aprila do 15.
juna).

Stalna stanista vodotokova bez plime i oseke (EUNIS oznaka C2.3) u okviru predlozene trase autoputa
je osetljiva i vrlo podlozna ostecenjima. Iz tog razloga gradevinske aktivnosti izvrsice se bez ostedenja
stanista koja se nalaze izvan predlozene trase autoputa.

U slucaju bilo kakve vanredne situacije, gradevinski radovi ili radovi na prelazu reke Zapadne Morave ili
blizu nje kao i njenih pritoka moraju da se sprovedu tokom sezone razmnozavanja, izradice se Izjava o
metodi koja detaljno opisuje zastitne mere kao $to su sedimentne zamke / nosadi, privremena skretanja itd.
i proces pracenja.
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e Monitoring ¢e tokom izgradnje vrsiti specijalni podizvodac / biolog.
Za gubitak slatkovodnih stanista

e Novo korito treba da bude projektovano sa zemljisSnim materijalom koji karakterise korita u regionu sto je
vise moguce (stene, sljunjak). Trebalo bi da ima dovoljno povrsina na obalama reka gde vodene biljke mogu
da ga zadrze, a kao rezultat toga moze se postici razvoj biljaka. Ovo ée stvoriti pogodna podrudja za mrest
i sklonista za vrste riba.

e Pregradenauzvodnomkraju napustenogrecnogkanalanede dozvolitimigraciju ribe, ve¢ kao kompenzacionu
meru, napusteni meandri ostace otvoreni na nizvodnoj strani. Migracija riba je moguda kroz novi reéni kanal
reke Zapadne Morave.

e Da bise smanjio uticaj vodostaja u novom re¢nom koritu usled regulacije reka, prirodni materijal (kao stene)
koristi¢e se za zastitu od spiranja i erozije obala reka. Kontinuitet toka e se odrzavati u novom kanalu i na
protok reke to nece uticati.

e Usca potoka bice uredena tako da omogucavaju prolaz ribe na mestima gde ¢e se povezati postojeci potoci
sa novim koritom.

e Aktivnosti posumljavanja obavljaée se na radovima na regulaciji reke u skladu sa ,principom bez neto
gubitaka®, tj. izrada plana upravljanja biodiverzitetom i plana upravljanja SERL-om bice uradena.

e Tokom radova na regulaciji ili preusmeravanju reke, vrste riba koje su nasukane u prirodnim malim barama
(lokvama) prebaciée u re¢no korito kompetentan biolog.

e Prevoz ribe obavljade se u specijalizovanim vozilima sa rezervoarima i po potrebi kiseonikom, druga vozila
e biti prilagodena za ovu namenu i opremljena kontejnerom za prevoz ribe.

Za slucajni gubitak faune

e Tvrde ograde se podizu kako bi se sprecio pristup zZivotinjama na puteve. Uglavnom su projektovane da
smanje nezgode usled sudara velikih sisara i automobila, ali i da smanje broj manjih Zivotinja ubijenih na
putevima. Nedostatak tvrdih ograda je sto povedavaju efekat barijere. Stoga se u vedini slucajeva tvrde
ograde moraju kombinovati sa prolazima za divlje Zivotinje. U tim slucajevima one ispunjavaju vaznu ulogu
u vodenju zivotinja do prelaza.

o Curste ograde ¢e se uvek graditi sa obe strane puta. Krajevi tvrde ograde su opasne tacke: Zivotinje mogu
zaobidi kraj tvrde ograde i zarobiti se na putu. Stoga ée se tvrde ograde zavrsavati na konstrukcijama poput
mostova.

e Znakovi upozorenja imaju za cilj da uti¢u na ponasanje vozaca kako bi se smanjio broj i teZzina sudara
velikih sisara i automobila.

e Svetla na autoputu Cesto priviace insekte i kao posledica toga je da ih slep miSevi ili no¢ne ptice love.
Ovo rezultira visokom smrtnoscu za insekte kao i za njihove predatore. Za sprecavanje sudara insekata,
preporucuje se upotreba natrijumskih svetla.

e Standardna saobradajna signalizacija bice postavljena u oblastima u kojima se Cesto javljaju sudari. Postoje
i za vodozemce, vodene ptice i druge Zivotinje.

Za efekat barijere na faunu

e Propustizazivotinje prvenstveno sunapravljenikao sigurniprelaziza sisare. Ciljne vrste su obi¢no sisari. Vrste
male faune mogu takode lakoda koriste ove propuste. Kao minimum prilikom upotrebe propusta,ugradice
se grebeni gde vrste poput vidri i gmizavaca mogu da prelaze duz reke ¢ak i u vreme velikog vodostaja.

e Takode se mogu koristiti na mostovima koji se grade na reci Zapadnoj Moravi kako bi se sprecio efekat
barijere. Vegetaciona podrucja ostace izmedu stubova mosta i obale reke.

e Duz autoputa ima 65 propusta i 40 mostova. Kutijasti propusti dimenzija najmanje 1,5 m x 2 m i cevni
propusti precnika izmedu 60 i 140 cm bie postavljeni u prirodna stanista za vrste za koje je najveca
verovatnoca da e prelaziti kako bi se smanjila fragmentaciju stanista.

e Obavljace se redovno odrzavanje i ¢is¢enje kako bi se sprecilo da materijali koji prenose poplave blokiraju
ulaz u propuste

Vidljivost
Promena pejzaza usled promena u koriséenju zemljista i vidljivosti novih konstrukcija iz rekreacionih podrucja

e Sadnja ¢e se primeniti kako bi se obnovila ili nadoknadila izgubljiena stanista.

e Mesavine za sadnju ce se birati iz domadih vrsta, a sadnja ée biti uspostavljena da bi se stvorila nova i
poboljsala postojeca prirodna stanista. Upotreba autohtonih vrsta u ¢itavom podrudju je vazna kako se
rastinje duz autoputa vremenom ne bi razlikovalo od prirodnog rastinja koje se javlja u okolini.

e Sadnja ce se primeniti za ponovno povezivanje zive ograde ili podrucja rastinja koja su ranije bila prekinuta
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kao rezultat gradevinskih radova u cilju odrzavanja koridora divljih Zivotinja i vracanja lokalnog pejzaznog
karaktera Dizajn pejzaza ce biti u skladu sa regionalnim identitetom pejzaza u najveéoj mogucoj meri
Odrzavanije rastinja bice osmisljeno tako da vizuelno zaklone pogled na putnu infrastrukturu i zemljane
radove od susednih kuca i naselja

Odrzavanije rastinja ce biti prekinuto kako bi se otvorili klju¢ni pogledii vidici koji poja¢avaju lokalni identitet
i smanjila monotonija pejzaza za vozacde

Na mestima gde je autoput monoton, potrebno ga je osveziti sadnjom ukrasnih vrsta koji ne zahtevaju
odrzavanje. Sprecavanje monotonosti takode ¢e imati pozitivan uticaj na bezbednost saobradaja.
Uredivanje drveca i zbunja uz autoput kako bi se povratio prirodni izgled podrucja. Pored toga, posadice se
trava u ovim podrudjima radi kontrole erozije. Na ovaj nacin , potrebe za odrzavanjem podrucéja, mogu se
svesti na minimum.

Gubitak privatnog i javnog zemljista usled eksproprijacije

Efekti fizickog i ekonomskog premestanja bi¢e minimizirani

Ljudi pogodeni projektom dobi¢e naknadu u skladu sa principima utvrdenim u Okviru za raseljavanje i
obnovu egzistencije.

Kao minimum, bice pripremljeni akcioni planovi raseljavanja (APR/RAP). U njemu ¢e biti detaljno navedeni
uticaji Projekta na vlasnisStvo nad zemljom, upotrebu zemljiSta, imovinu i sredstva za zivot. RAP-ovi ée
utvrditi mere potrebne da se adekvatno resava fizicko i ekonomsko premestanje zbog Projekta.

0 Za RAP ¢e se izvrsiti detaljna socio-ekonomska procena kako bi se identifikovali uticaji na lica pogodena
projektom, ukljucujudi uticaje na pribavljanje zemljista i ograni¢enja na upotrebu zemljista.

o Popis ce se izvrsiti kako bi se utvrdilo koja lica e biti raseljena u okviru Projekta, odnosno lica koja imaju
pravo na nadoknadu i pomoé, popis pogodenog zemljista i imovine.

Pomo¢ ce biti pruzena ranjivim licima koja nisu u moguénosti da se sama isele i presele.

Dodatna ciljana pomo¢ (npr. kreditne linije, obuka ili mogucénosti zaposljavanja) bice obezbedena kao i
mogucnosti da poboljsaju ili bar vrate svoj kapacitet za sticanje prihoda, nivo proizvodnje i standard Zivota
ekonomski raseljenim licima na ciji su egzistencijalni nivo ili nivo prihoda negativno uticali

Kolic¢ina zemljista zauzetog tokom izgradnje bic¢e svedena na minimum.

Gradevinski radnici ¢e biti obudeni da ostanu u granicama gradevinskih podrucja i koridora eksproprijacije
i da izbegavaju da predu na privatno zemljiste.

U izuzetnim slucajevima, kada se zemljiste u privatnom vlasnistvu mora koristiti, ali eksproprijacija ili sudski
procesi jos uvek nisu finalizovani, nikakvi radovi se nece zapoceti dok se ne rese bilateralni sporazumi i
pisma zvani¢na pisma o saglasnosti ne dobiju od zakonskih vlasnika.

Ako su zalbe u vezineovlaséenog koriscenja zemljista u privatnom vlasnistvu, Stete na susednim zemljistima,
itd primljena putem Zalbenog mehanizma projekta, procena / ispitivanje ¢e se vréiti od slu¢aja do sluéaja
osnova i tamo gde je potrebno bice planirane i sprovedene korektivne mere.

U sluéaju bilo kakve direktne stete na privatnom vlasnistvu kao rezultat aktivnosti Izvodaca projekta ili
podizvodaca, Izvodac ¢e osigurati da se sprovedu odgovarajuce korektivne mere (npr. popravka, odrzavanje,
obnova, restauracija itd.)

Uticaji na poljoprivredno zemljiste

Korisnici zemljiSta bice blagovremeno obavesteni kada se planira pocetak gradevinskih radova i kako ce se
gubitak useva i Steta nadoknaditi.

Kada raseljavanje ne moze da se izbegne, raseljenim licima ce biti obezbedena odgovarajuca nadoknada
za gubitak imovine po Zakonu o eksproprijaciji (Sluzbeni glasnik RS, br. 53/95 od 28. decembra 1995,
uklju¢ujudiizmene od 23/01 od 6. aprila 2001. godine, 20/09 od 19. marta 2009. godine i 55/13 od 25. juna
2013. godine) s obzirom na odredbe Zakona o prostornom planiraju.

Svi korisnici zemljista ciji su usevi izgubljeni ili pogodeni bilo kojom drugom Stetom tokom izgradnje dobice
nadoknadu u punoj vrednosti zamene, u skladu sa srpskim zakonodavstvom i zahtevima IFC-a.

Ukoliko sama naknada nije dovoljna za obnavljanje egzistencije, sprovescée se obnova egzistencije u skladu
sa zahtevima IFC-a.

Uspostavice se Zalbeni mehanizam

Uticaji na poljoprivredno zemljiste i pasnjake umanijice se sto je vise moguce tako Sto ¢e se oblast koju
obuhvata Projekat biti Sto je moguce uza i Sto ¢e se uspesno obnoviti osteéena podrucja
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Uticaji na zemljiste privrednika:
e Poslovni gubici bice nadoknadeni u punoj zamenskoj vrednosti, u skladu sa srpskim zakonodavstvom i
zahtevima IFC.
e Ako sama naknada nije dovoljna za obnavljanje egzistencije, sprovodenije obnove egzistencije bice u skladu
sa zahtevima IFC.
e Zalbeni mehanizam ¢e se primeniti u skladu sa SEP-om.
Fragmentacija pojedinih zemljisnih parcela:
e Podvoznjaci ¢e biti projektovani da lokalnom stanovnistvu obezbede pristup poljoprivrednom zemljistu,
dovoljnih dimenzija za prolaz kombajna, vozilg, itd. Kada je potrebno
Privremeni pristupni putevi bice izgradeni paralelno sa trasom autoputa u blizini poljoprivrednih podrucja
/ zona
e Kako bi se obezbedio pristup poljopriviednom zemljistu, tamo gde je to prakti¢no.
Fizi¢ko i ekonomsko premestanje ljudi pogodenih projektom
Bice pripremljen plan zaposljavanja. Lokalno zaposljavanije i lica pogodena Projekto koji ¢e izgubiti prihod
(poljoprivredne i sezonske poljoprivredne aktivnosti) ili radna mesta usled aktivnosti vezanih za Projekat
treba podsticati uspostavljanjem postenih, transparentnih i jednakih mogucnosti za zaposljavanije.

Opis uticaja Priroda uticaja | Ceelokupni uticaj | Preostali uticaj

PROCENA UTICAJA NA ZIVOTNU SREDINU

Kvalitet Vode

Izlivanje / curenje u povrsinske vode lzgradnja Negativna Srednji
Radovi u koritu reke i na regulaciji reke Izgradnja Negativna

Ispustanje otpadnih voda Izgradnja Negativna Srednji

Izlivanje / curenje u povrsinske vode Operativna Negativna Srednji

Ispustanje otpadnih voda Operativna Negativna Srednji
Plavljenje Operativna Negativna Srednji

Promena toka reke Operativna Negativna Srednji

Promena u kvalitetu vode reke. Operativna Negativna Srednji

Podzemne Vode

Curenje u podzemne vode Izgradnja Negativna Srednji
Zagadjenje podzemne vode zbog |s.pustonJc1 otpadnih lzgradnja Negativna Srednji
voda u vodenu sredinu
|zmena nivoa podzemnih voda lzgradnja Negativna Visok
Zagadjena voda od slucajnog prosipanja i povrsinskog Operativna Negativha Srednji
otpada
Kvalitet Vazduha i Klima
Stvaranje prasine Izgradnja Negativna Srednji

Stvaranje gasova zagadivaca Operativna Negativno Srednji Srednji




Opis uticaja

Priroda uticaja

Buka i vibracija

Zagadjenje bukom Izgradnja Negativna
Vibracija |zgradnja Negativna
Zagadjenje bukom Operativna Negativna

Geologijaitlo

Zemljotres Izgradnja Negativna

Erozija Izgradnja Negativna

Zagadjenje tla uz_rokovqno gradjevinskim lzgradnja Negativna
aktivnostima

Degradacija zemljista i gubitak tla Izgradnja Negativna

Zemljotres Operativna Negativna

Oticanje sa puta i slué¢ajno prosipanje Operativna Negativna

Resurs i otpad

Unistavanje stanista i biljaka tokom

zemljanih radova i vadjenje resursa PRI e NSRS

Odlaganje iskopanog otpadnog zemljista |zgradnja Negativna

Opasni otpad nostgo tok(?m gradjevinskih lzgradnja Negativna
aktivnosti

Efikasnost resursa Izgradnja Negativna

Stvaranje otpada Operativna Negativna

Kopnena i slatkovodna ekologija

Ostecenja ili gubitak kopnenih stanista na

trajnim objektima Izgradnja Negativna
Ostecenja ili gubitak kopnenih stanista na ) .
. . e Izgradnja Negativna
privremenim objektima
Fragmentacija stanista Izgradnja Negativna
Gubitak vaznih biljnih vrsta Izgradnja Negativna
Gubitak vaznih vrsta faune Izgradnja Negativna
Povecanje buke, svetlosti i vibracija koje
mogu prouzrokovati uznemiravanje ili Izgradnja Negativna
premestanje faune
Introduction of Alien invasive species Izgradnja Negativna
Damage to Freshwater Ecosystem Izgradnja Negativna
Freshwater Habitat loss / change due to | ; .
: . zgradnja Negativna
river regulation
Loss of important aquatic species |zgradnja Negativna
Accidental loss of fauna Operativna Negativna

Barrier effect in fauna

Operativna Negativna

Ceelokupni uticaj

Preostali uticaj
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Ceelokupni uticaj

Arheoloski i kulturni resursi

Chance Destruction of Archaeological and
Cultural Resources

Construction

Preostali uticaj

Vizuelni pejzaz i

korisc¢enje zemljista

Promena pejzaza zbog promena u

upotrebi zemljigta Izgradnja Negativna Srednji
Vidljivost novih objekata lzgradnja Negativna Srednji
Vidljivost novih strukty_ra iz rekreativnih lzgradnja Negativna Sredniji
podrucja
Promena pejzaza zbogvpromeno u o NegaTaG
upotrebi zemljiSta
Vidljivost novih objekata Operativna Negativna Srednyji

Vidljivost novih struktura iz rekreativnih
podrucja

PROCENA UTICAJA NA DRUSTVO

Stanovnistvo

Povedati rizik o_q ngzqkonltog ponasanja lzgradnja Negativna
ili kriminala
Od drustvenog konflikta lzgradnja Negativna
Priliv dodatnog stanovnistva Izgradnja Negativna ed
Uticaj na dinamiku zajednice Izgradnja Negativna
Povedanje opterecenja na konkurentnost . .
. Izgradnja Negativna ed
za javne usluge
Rodno nasilje |zgradnja Negativna
Lokalna inflacija Izgradnja Negativna ed
Smanjenje stanovnistva Operativna Negativna ed
Povecanje stanovnistva Operativna Pozitivna Po
Infrastruktura
Pritisak na lokalnu infrastrukturu tokom Izaradnia Negativna Srednii
gradjevinskih aktivnosti 9 ) 9 )
Pritisak na lokalnu infrastrukturu zbog . . -
I — S — Izgradnja Negativna Srednji
Uticaj na lokalnu putnu mrezu Izgradnja Negativna Srednji
Pritisak na Ioko[nu_mfros_truktu_ru tokom QOperativna Negativna Srednji
operativnih aktivnosti
Economy
Employment Opportunities Construction Positive Pozitivni
Local Procurement Opportunities Construction Positive Pozitivni
DIEEt e In—d|rect_ I_Employment Operation Positive Pozitivni
Opportunities
Increase in Economlc.DeveIopment in the Operation Positive Pozitivni
Region
Decrease in og&;gl;)unml sector in the Operation Negative Sredniji

Pozitivni

Pozitivni

Pozitivni

Pozitivni
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Raseljavanije i pribavljanje zemljista

Gubitak privatnog i javnog zemljista zbog
eksproprijacije

Gubitak poslovnog zemljista

Privremeni uticaji na zemlju i imovinu

Usitnjavanje parcela poljoprivrednog
zemljista.

Gubitak ekonomske funkcije Suma

Steta na usevima tokom operativne faze

Fizicko i ekonomsko premestanje lica

pogodjenih projektom (PAP).

Pred- Izgradnja Negativna 0 ed
Pred- Izgradnja Negativna 0 ed
Pred- Izgradnja Negativna ed

Pred- Izgradnja Negativna 0 ed
Pred- Izgradnja Negativna ed ed
Pred- Izgradnja Negativna

Pred- Izgradnja Negativna 0 ed

Usluge ekosistema

Pristup Sumskim zemljistima

Uticaj na péelarstvo

Uticaj na koriscenje reke

Uticaj na aktivnosti zabave i razonode i
turizam

Pristup uslugama ekosistema

|zgradnja Negativna ed

Izgradnja Negativna

Izgradnja Negativna ed Srednji

|zgradnja Negativna ed Srednji
Operativna Negativna ed

Radna snaga i radni uslovi

Rizici i uticaji koji se odnose na
zaposljavanje zena i nediskriminaciju i
jednake mogucnosti

Rizici radne snage i uticaji koji se odnose
na podizvodjaca i upravljanje lancima
snabdevanja (ukljuéujudi decu i prinudni rad

Radni uslovi i uslovi zaposlenja za radnike iz
inostranstva i domacde radnike.

Za operativnu fazu Projekta, ocekuje se da

¢e izmedju 20 i 50 lokalnih lica biti stalno

angazovano za naplatnu stanicu i naplatu
putarine za autoput.

Obe faze Negativna
Obe faze Negativna
Obe faze Negativna
Obe faze Negativna

Zdravlje na radu i bezbednost

Zdravstveni i bezbednosni rizici zbog opstih
opasnosti po zdravlje i zdravlje na radu

Zdravstveni i bezbednosni rizici zbog
fizickih i hemijskih opasnosti

Zdravstveni i bezbednosni rizici zbog hitnih
sluéajeva i epidemioloskih bolesti

Zdravstveni i bezbednosni rizici zbog
gradjevinskog saobradaja

Zdravstveni i bezbednosni rizici kod
smestaja

Radni rizici i uticaji koji se odnose na
podizvodjaca i upravljanje lancima
snabdevanja (ukljuéujudi rizike decdjeg i
prinudnog raday))

Izgradnja Negativna Srednji
Izgradnja Negativna Srednji
|zgradnja Negativna Srednji
Izgradnja Negativna Srednji
Izgradnja Negativna Srednji
|zgradnja Negativna Srednji
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Opis uticaja Priroda uticaja Ceelokupni uticaj Preostali uticaj

Zdravstveni i bezbednosni rizici zbog opstih

opasnosti po zdravlje i zdravlje na radu Operativna Negativna S

Zdravstveni i bezbednosni rizici zbog fizickih

i hemijskih opasnosti Operativna Negativna Srednji

Zdravstveni i bezbednosni rizici zbog hitnih

%4 Operativna Negativna Srednji
slucajeva

Zdravstveni i bezbednosni rizici zbog

odravanja autoputa Operativna Negativna Srednji

Zdravlje i bezbednost zajednice

Gustina saobradaja Izgradnja Negativna ed ed
Zarazne bolesti lzgradnja Negativna
Uticaj na Zivotnu sredinu u vezi sa . .
. . Izgradnja Negativna ed
izgradnjom
Bezbednost oko gradilista projekta Izgradnja Negativna
Zemljotres Izgradnja Negativna
Erozija Izgradnja Negativna
Izlivanje / curenje u povrsinske vode lzgradnja Negativna
Bezbednost prelaza Operativna Negativna
Buka tokom operativne faze Operativna Negativna ed
Rizik od polave tokom operativne faze Operativna Negativna 0
Transport opasne robe Operativna Negativna

Klasifikacija uticaja

Nizak : gde nije verovatno da ovaj uticaj ima znacajan rizik

Srednji: gde uticaj moZe imati srednji nivo rizika na drustvo

Visok: gde uticaj moze imati visok nivo rizika na drustvo

Pozitivni: gde uticaj dovodi do unapredjenja












